La Regia Aeronautica nel settembre ’43
dal Diario del Ministro CSM Sandalli

3 settembre:
Firma dell armistizio a Cassibile.

6 settembre:

Memoria nr. 1 del Comando Su-
premo per fronteggiare le eventua-
lita di un’aggressione tedesca. Di-
rettive per I’ Aeronautica: garantire
la sicurezza dei velivoli e degli ae-
roporti coordinando la propria azio-
ne con I'Esercito.

La caccia deve inoltre concen-
trarsi attorno a Roma per la difesa
della capitale da eventuali aggres-
sioni tedesche.

[1 Ministro ¢ Capo di Stato
Maggiore (CSM) Sandalli riceve
le modalita di attuazione dell ar-
mistizio per 1" Aeronautica con due
separati documenti: uno precisa le
modalita con cui i velivoli devono
trasferirsi sui campi d”Africa e Si-
cilia; I'altro richiede un apporto
attivo dell’ Aeronautica alle possi-
bili operazioni degli Alleati intor-
no a Roma.

Il Ministro e CSM non viene
perd informato che 'armistizio ¢
gia firmato e come data probabile
della dichiarazione gli viene riferi-
ta quella del 15 o comunque pru-
denzialmente non prima del 12
settembre.

6-7 settembre:

Il Ministro ¢ CSM convoca i
comandanti periferici e illustra lo-
ro la situazione sulla base della
Memoria nr. |; inoltre informa
SCSM (gen. Santoro) e Coman-
dante della 3* Squadra dislocata
nel Lazio (gen. Ilari) delle trattati-
ve di armistizio in corso e dei
compiti richiesti all’ Aeronautica.

8 settembre:
Annuncio dell’armistizio.

9 settembre:

Il Re e il Governo lasciano Roma.

I1 Ministro e CSM ordina che lo
sostituiscano per la parte operativa

il SCSM (Santoro) e per la parte
ministeriale il Capo di Gabinetto
(Urbani) che ha visionato e custo-
disce la documentazione relativa
all’armistizio.

Gli Alleati sbarcano a Salerno,
operazione «Avalanche». Prime
azioni Aeronautica in funzione an-
titedesca (scorta alla flotta in tra-
sferimento, ricognizioni caccia a
nord di Roma).

9-30 settembre:

Circa 200 velivoli passano le li-
nee in ottemperanza alle clausole
dell’armistizio. Con i circa 100 ve-
livoli gia presenti nelle Puglie, la
consistenza dell’ Aeronautica am-
monta approssimativamente a 300
velivoli.

10 settembre:

Il Re e il Governo sbarcano a
Brindisi.

I1 Ministro e CSM chiede al
SCSM notizie sulla situazione a
Roma tramite collegamento RT
che si interrompe.

Il mag. Ruspoli atterra a Guido-
nia ove a mezzo telefono confer-
ma al ministero a nome del Mini-
stro e CSM di attuare Memoria nr.
I e clausole armistizio.

Superaereo & ricostituito a Brin-
disi alle dipendenze del Ministro e
CSM per impiegare direttamente i
reparti disponibili.

11 settembre:

Forze aeree dell’Egeo (segnata-
mente idro) iniziano la collabora-
zione con gli Alleati.

Il Ministro/CSM, riferisce con
dispaccio 1/SO al CSM Generale
di aver disposto quanto segue:

1. Gia diramato ieri corr. ordine
attuazione Memoria nr. 1.

2. Fatto affluire forze aeree su
campi meridionali Puglia. Mi riser-
VO comunicare esatta situazione.

3. Trasferito uno stormo caccia
a Brindisi e stabilito stretto colle-

gamento Lecce per intervento altro
Zruppo caccia se necessario.

4.1In atto provvedimenti per in-
tervento contro Tedeschi in Puglia.

I1 SCSM invia da Roma un di-
spaccio che illustra la difficile e
confusa situazione locale e chiede
ulteriori direttive. Il Ministro/CSM
con un cifrato conferma applica-
zione memoria nr. | e necessita at-
tenersi al piano generale concorda-
to, in base a situazione locale.

12-19 settembre:

Pattuglie Mc 205 eseguono ri-
cognizioni armate su Salento e Ta-
voliere per bonifica antitedesca.
Aliquote caccia sono dislocate da
Gioia del Colle a Brindisi per pro-
tezione sede del governo.

Un S81 in missione speciale
dalle Puglie alla Sardegna lancia
volantini sulle zone occupate.

13 settembre

Il Ministro e CSM visita con il
Re i reparti schierati a Brindisi. I
Ministro prende atto e annota che
il morale dei piloti ¢ basso.

14 settembre:

I Ministro e CSM visita i repar-
ti sull’aeroporto di Lecce e parla al
personale riunito spiegando la
nuova situazione.

Il Ministro/CSM ordina inoltre
al SCSM di raggiungere se pud
Brindisi, non potendo lo SM re-
stare nella citta aperta, mentre al
Capo di Gabinetto viene ordinato
di restare per le questioni ministe-
riali.

15 settembre:

Primo incontro tra il Mini-
stro/CSM e 1I'Air Commodore Fo-
ster, Capo della Sezione Aeronau-
tica della Commissione Alleata di
Controllo (AFSC). Si concorda
I'uso di alcuni aeroporti da parte
delle forze alleate. L’ Aeronautica
fornira servizi e manovalanza per
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il loro ripristino. L'impiego della
caccia italiana, a richiesta di Fo-
ster, & per ora limitato al settore di
Brindisi per evitare che la sagoma
dei nostri Macchi possa confon-
dersi con i Messerschmit tedeschi.

16-20 settembre:

Velivoli Aeronautica Sardegna
attaccano mezzi navali tedeschi
che trasferiscono truppe da Sarde-
gna a Corsica e forniscono prote-
zione diretta a nostre truppe in
movimento nell’isola. Numerosi
scontri con Tedeschi. Danni ad ae-
rei e campi.

17-25 settembre:

Ciclo operativo a supporto Di-
visione Acqui nelle isole di Corfu
e Cefalonia. Le azioni si svolgono
con caccia Mc 205 e Bombardieri
a tuffo RE 2002, pit alcune mis-
sioni idro, trasporto e ricognizio-
ne. Vengono piu volte sorvolati e
colpiti i campi di Paramythia, Ar-
girocastro, Coritza, Drenova e Va-
lona, da cui si levano i bombardie-
ri che martellano i nostri presidi,
nonché il porto di Plataria dove si
concentrano i mezzi da sbarco e le
truppe tedesche. Aerei tedeschi
vengono inoltre intercettati ed at-
taccati in volo.

L’attivita ¢ quasi esclusivamen-
te a favore di Corfu, in quanto Ce-
falonia ¢ al limite del raggio d’a-
zione dei nostri mezzi disponibili,
anche con serbatoi supplementari
(250 km). Il bilancio consiste in 3
aerei abbattuti in volo (1 Me 109 e
2 Ju. 87) e almeno 4 distrutti o
colpiti a terra; in 6000 kg di esplo-
sivo lanciati con la neutralizzazio-
ne o danneggiamento di vari mez-
zi da sbarco, torpediniere e ponto-
ni; in 32 feriti evacuati a mezzo
idro per un totale di oltre 100 voli
di guerra.

Le nostre perdite ammontarono
a 6 velivoli (3 RE 2002 e 3 idro)
di cui un Re 2002 per atterraggio
fuori campo per esaurimento car-
burante a fine di una missione per
Cefalonia.

Lo sforzo prodotto fu molto in-
tenso per le nostre possibilita, ma
purtroppo insufficiente per la
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drammatica situazione. Il Coman-
do Supremo e il Ministro/CSM si
adoperano in ogni modo per otte-
nere il concorso aereo degli Allea-
ti ma il gen. Foster, nonostante la
buona volonta, riusci a strappare
I"assenso delle superiori autorita
solo il 24, a capitolazione dei pre-
sidi avvenuta.

15 settembre-30 ottobre:

Si eseguono varie missioni per
lancio manifestini sulle zone occu-
pate con S82, S72 o Mc 205.
Lombardia e Piemonte (15 set.)
Veneto (22 set.), Roma (6 ott.). In
tutto verranno condotte 22 missio-
ni fino al 31 dicembre "43.

17 settembre:

Il Ministro/CSM visita 1’aero-
porto di Brindisi con il Marescial-
lo Badoglio.

21 settembre:

Riunione all’aeroporto di Brin-
disi tra il Ministro/CSM Sandalli,
Air Marshall Tedder, Comandante
della Aviazione Alleata del Medi-
terraneo e il Maresciallo Cunnin-
gham, Comandante la Tactical Air
Force (TAF), per discutere dei
problemi relativi alla riorganizza-
zione ed impiego della Aeronauti-
ca. Fu stabilito che 1’ Aeronautica
adottasse per i velivoli i distintivi
a coccarda tricolore, tipo prima
guerra mondiale. Gli Alleati stabi-
lirono tassativamente che ogni
operazione dovesse avere la pre-
ventiva approvazione del Gen. Fo-
ster, Capo della AFSC. Per ogni ri-
chiesta di materiale Tedder disse
che era ancora prematuro parlarne
e propose di concentrare in Puglia
tutte le forze che erano in Sarde-
gna, sgomberando I'isola.

Sandalli chiese di poter recupe-
rare tutto il materiale abbandonato
nei territori occupati; obiettd che
lo scioglimento dell’ Aeronautica
Sardegna era prematuro essendovi
ancora in corso scontri con i Tede-
schi e soprattutto in relazione al
notevole numero di uomini che vi
si trovavano e che non potevano
essere né trasportati tutti via aria
ed accolti in Puglia, né abbadonati

allo sbando senza una struttura di
comando che li inquadrasse e li tu-
telasse; infine chiese di poter recu-
perare i velivoli affluiti in Sicilia
dopo I'armistizio.

Tedder acconsenti il recupero
dei rottami anche con velivoli tra-
sporto promettendo anche 1’aiuto
degli Alleati per I'accentramento ¢
la raccolta del materiale e non fece
obiezioni circa il recupero dei ve-
livoli atterrati in Sicilia e la situa-
zione in Sardegna.

Infine Sandalli illustro le opera-
zioni in corso e la situazione nel
settore Albania, Corfu e Cefalonia.

27 settembre:

Si definisce con Foster I'asse-
gnazione degli aeroporti in Puglia:
totalmente per gli Alleati Bari,
Gioia del Colle, San Vito, Grotta-
glie e San Pancrazio; misto Brin-
disi, a nostra disposizione Mandu-
ria ¢ Leverano, nonché Lecce su
cui dovevano principalmente con-
centrarsi tutti i nostri mezzi e ri-
sorse.

27-28 settembre:

Il Ministro/CSM visita I'aero-
porto di Brindisi rispettivamente
con il Principe Umberto ¢ il Duca
di Aosta.

29 settembre:

Incontro a Malta tra Eisenhower
¢ i Capi Militari Alleati da una
parte e Badoglio, Sandalli ¢ De
Courten dall’altra.

Eisenhower chiede a Badoglio
di firmare «l’armistizio lungo»
pit duro di quello corto. Tuttavia
egli precisa (e lo confermera poi
con una lettera ufficiale a Bado-
glio) che le condizioni imposte
dall’armistizio sono virtualmente
superate per la situazione ormai in
atto e che tutto dipendera anche
dall’atteggiamento italiano in fu-
turo. In pratica Eisenhower rico-
nosce implicitamente la «cobelli-
geranza» italiana di fatto, mentre
per la dichiarazione auspicata, la
decisione finale viene rimessa for-
malmente al Re in quanto cio ¢
sua esclusiva prerogativa quale
Capo dello Stato.
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